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Abstract of DE1 0057352 

The window-raising mechanism (4) has a drive 
mechanism (3). A window-guide (8,10) grips 
the window (5) on its left or right edge side and 
has a single rail. The drive mechanism for the 
window-raising mechanism, the door-lock (l) , 
and the raising mechanism itself are fixed on a 
support element (2) near the single rail guide 
or a vertical extension of it, and form a 
compact module 
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f Cgenden Ang.ben »ind den von, Anme-er ei ng .reichten Umer.. g en entnomrnen 

Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
® Fensterhebe- und Turverriegelungsvorr.chtung 

® Gegenstand der Erfindung ist eine 

Turverriegelungsvorrichtung. D.ese ,st j n h rem gr und 

ehSr FuKngTs" 10X ein Fenster (5) ausgerustet. Da- 

bei ;S die FQhrung (8. ™ !°«f*°T^ £1 
nripr rechtsrandseitig an dem Fenster (5) an und ist als 
SSlun 8, 10) ausgefuhrt. ErfindungsgemaS 
s n fd^AntnVb (3) «r'den Fensterhebemechan.s^ 
und das Turschloss (1) an einem g^«" s ^. e 8 n ** g ™ r 
ment (2) im Bereich der Einsch.enenfuhrung (8, 10) oder 
in ihrer senkrechten Verlangerung befestigt. 
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Beschrcibung „ „ 

j«.n - M . re M1 ^ F „ urt Tor . gfSassrsa - b °~ 

einer J. u hrung fur ein Fenster. wobei die Fta £ iSl lun « svomchtun 8 vor, dass der Antrieb fur den Fensterhebe 

entweder links- oder rechtsrandseitig a „i S r ^SIS "'^msmus, das Turschloss und gegebene^ SK? FeT 

"ndalsEinschienenluhrungausg efuhrtTst - EnSn f ^'"^anismus selbsl an einj ^geSsaraen 

fiihrung meim. dass das Fenster an dner einSen^S"' e,ei " enl u ln ' Bereich der Einsch.enenfuLng <£ JTn 
^aftewWWSd^k^^^ 10 Verlangerung befestigt sind. * *" 

ST? zusammengesetz, S Date £ "°L ^T" W ° rtCn Stellt * &fi «dung zunachs, 

(0002J Derartige Fensterhebe- und Turverriegelunasvor S"""? *' aUSladende M-^SS S£ a der 

ke.n Plate fiir «ne zwetseitige Fensterfiihrung in einer zu ce - 2SS k I Anbrin S un g des Antriebes fur den 
hongen Kraftfahrzeugtar zur Verfligung sfeht Be Se f! nsterheb «anismus und des Tiirschlosses an etaem 
hicrfur and dcnkbar bci riickscitigcn fur c„ wc die FuE g e "an,en TVagelement fur eine besonders komnakte 

ben ergeten s,ch spezielle Einsatzgebietf dann wenn ah v> «elZT ?"■ Tra * elemenl -Pdonal auch noch de^ Fen 
menlose Fenster nut entsprechenden Fensterheb^Sant- ^J?™**?"™" selbst ganz cxier teilweise aufnimm. 

Sn,, 2 " dieSem ZW6Ck Sch,a S l der Sta "d der Technik K^S^ GegenSatz 20 der ^ "ach 

unter andman vor, zwei GleilsUicke slationar an eine.n aus 25 £22? k i geSOIgt - daSS der Antri * fur den 

^^W^undTurinnenblechgebildetenTuSn ^ te £^ h ™* (und der Fens^rhebemechant 

befesugen und e.ne zugehorige Fuhrungsschiene beweglich °! , 't Turschloss und damit naturlich auch das gemdn- 

a 0 ^ 1 DE 37 18 124 CI) ^ e ^ ™ * M der Ei ^hienenfthrun g X 

KmiET ^ ^ ahnlichen ^s te rhebe- * «•«*« sind' und 

und Turvernegelungsvorrichtung so voigegangen dass der 30 X -f 71, zwi «*en Turinnenblech und TiirauBen- 

Amneb .n Wirkverbindung mil einen , Mitnehmer steht Sf'if k6nne " der besa « te «r den rSn- 

welchenn unmiuelbarer Nahe zu der betreffeTen dnseid- SSS^T^ ^ daS T Went und 

T? A f e : demgib,esBeStreb ^n,beiverg.eichba- V aT 61 ? 68 f ^^B^Z^^^ 

ren Fensterhebe- und TOrverriegelun|svorrichtunge^ i!? ? , ^f 6 " hat CS sich als vorteilha ft erwiesen wenn 

Aufwand zu minimieren und dennoch fine 2" au S, . flir den Fenst erhebemechanismus. S ^ r 

tomausche Turverriegelungs- und Fensterhe^efun^ S fflJ^ das H T ™gele m ent, gegebenenfalls die HnSenw- 

stellen zu konnen. Zu diesem Zweck wird vorgeschTa^ JSv 8 - " nd °P uo a nal der ^"sterhebentechanismu etae 

Technik hat sich im GroBen und 5JL beSn^ J 25? A In der ^ gel wW so vorgegangen, dass das betref- 

E,„sch,ene„ruhrung angeht Auch mag die gemdnsale Be ^ ^^aumodul fast voUsttadw JS- 

^ngvonAnaiebundTurschl^LeiS^nJ: so *! ^Benflache und einem MriSu^ 

& 8e in m !, m « rundsat2lich z " "berzeugen. 8 8 men £ T " n 1 " n ^ nfl ^ he rand ^tig der Tiir aufgenom- 

fOOOTl Allerdmgs ergeben sich neuerliche Anforderunaen ^ ^ ^ aho °> is auf den vorerwahnten und obh 

dahtngehend, dass innenseiUg einer zugeh^enlSr TT*??™** praktisch der g^^mte Turinnemum 

zeugtur zusatzliches Bauvolumen benltigt wW dS l£ Anbnn « un g von Zusateaggregaten insbSere 

-d. i darauf zuruckfuhren, dass aktuell wl« Kom^, " 55 Ti^T^^ 

tenund AggregateandieserStelleeingebautwerden Eu ^! L h ^ gd,ngt der Hnbau einfac " und schnell 

zahlen be, S p,elsweise Lautsprecher, Schalter fiir die Stie F-f ZU d,esem , Zweck das gemeinsame Tragelemem als' 

Ske" attdt'^T 6 ^ " nd insbe - d - S SSei'se^an ^ ^ ^ b£ 

sacke als Seitenaufprallschutz. Gerade die letztgenannten n*ul f dem obbgatorischen turinnenseiticen 

[0008] Der Erfindung liegt das technische Problem zu %l J ^ Tur ? chlosses - beispielsweise die sogena^nte 

stemchtnurkompaktundzuverlJig™^ ^ienenfuhrung und auch das beschrie- 

derezusaUltchenBauraumimlnnenUe J n e n g S. ££522 f™™ S ° aus ^' sein, dis ^ 

S n beide.nsgesa.nt,mInnernderzugeh6rigenKraftfahrzeug- 
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.Ur Pbuz flnden. Das bietet sich besonders fUr den Fall an. 

weise bei Cabrios oder auch einzelnen Coupes zum Einsatz 

fS Daneben lassen sich bevorzugt auch Rahmenturen 

tem.aBen um KraftfahrzcugtUren, be, welche d, jew«h 
Een Fensterscheiben bzw. Fenster von einem s ^ enT "™ 
men umschlossen werden. In diesem Fall schlagt die Erfin- 
dung vTdie Einschienenfuhrung mit einer fensterrahmeti- 
Sfgen Hohlprofilschiene mit darin im Wesentl.chen spiel- 
frei eefuhrten oberen GleitstUck auszurusten. 
WW N^ben dem obeien GleitstUck wird groBtente. 
'auch auf ein unteres GleitstUck zuruckgegnffen. Dabe . . 
zur FUhrung dieses unteren Gleitstuckes fur d.e Fen ter- 
eine^satzliche .Urseitige Fuhrungssch.ene (zu der 
ensterrahmenseitigen Hohlprofilschiene) vorgesehen sei- 
che das untcrc Gleitstuck auBcn- oder mncnseiUg tragi. 
10018] Die fensterrahmenseitige, d. h. im oder am Fen- 
Trrahmen befindliche, Hohlprofilschiene und die zusatzh- 
cShrungsschiene im Inneren der Kraftfahrzeugtur and 
L der Regel in gemeinsamer Langserstreckung untereinan- 
der anceordne. und bilden die Einschienenfuhrung dam.t 
Se Snlgsfreie einseitige Fuhrung der zugehongen 
Fenslerscheibegelingt. . 
[0019] Der Antrieb kann seinerseits auf ein an das un ere 
Gleitstuck angeschlossenes Seil arbeiten so dass m M 
Fall ein sogenannter Seilfensterheber reahsiert wird Dieses 
Se wird zumeist Uber Umlenkrollen unter Darstellung e - 
L gSlLenenPolygonzugesoderkreisahnhchenGebil- 
de fefuhrt. Im Einzelnen kann die Ausgeslaltung so vorge- 
nommen werden, wie dies be.spielhaft in der 
EpTm" 187 Bl, dort die Fig. 1, dargesteUt ist. Allerdrngs 
vifoS dl; Anmeldungsgegenstand im Unterschied zu der 
Lchriebenen Vorveroffentlichung eine Anbringung der 
Sden Gleitstucke entweder links- oder ^randseiUg des 
zugehorigen Fensters bzw. der Fenstersche.be und nicht - 
wie vorbLhrieben - eine fuBrandseiuge Aufnahme^Zu be- 
rjenis.,dassdieerfindungsgemaBe links- o**»c£™£ 
seitige Fuhrung im Rahmen des beschnebenen Seu-Fenster 
htbemechanismus neben einer randseitigen BefesUgung der 
GleitstUcke am Fenster auch Varianten dergestalt e.n- 
SSt dass wenigstens das untere Gleitstuck fuBseUig an 
derFen^terscheibelngreifen kann, allerdings ausschheBl.ch 
im Bereich des rechten oder linken Fensterrandes. 
0020] Alternativ hierzu kann der Antrieb auch auf emen 
ineta fuBseitiges Befestigungsstuck am Fenster angeschlos- 
*nen Swenkhebel arbeiten. In diesem Fall ist das untere 
BTstigungssuick also fuB(rand)seitig der Fensterscheibe 
!ngebrfcht g Im Einzelnen ist der Schwenkhebel mit e.nern 
Tmebsseitigen Zahnsegmen. ausgerustet, -^ Dar 
stellung der Schwenkbewegungen nut einem Antnebsntzel 

f^SSItellen samtliche VananUn des Erfin- 
dXsRegenstandes einen im Vergleich zum bisher bekann- 

bereich einer zugehorigen Kraftfahrzeugt^ mT *£u- 
nunc welcher problemlos heute fast schon obhgatonsche 
&rggregate P wie Seitenaufprallschutz-Einnchtungen 
aufnehmen kann. Das alles gelingt im Rahmen e.nes kom- 
P £n una Lktionssicheren Aufbaus welcher 
einfach und kostengunsug montieren lasst. ^ bs < ve ™ , 
fich verfugen die jeweils eingesetzte Hohlprofilschiene und/ 
Ser dfe darunter befindliche zusatzliche FUhrungsschiene 
22 dfc nEgc Stability um unvermeidlich auftrctende 
Drehmomente an der Fensterscheibe aufnehmen zu konnen. 
fwS'W der einseitigen Fuhrung d«Fenster^e 

mks- Oder rechtsrandseitig und der beschnebenen Ausbil- 



dune der Seitenflache der gesamten beschnebenen Aggre- 
gate in TUrerstreckungsebene, finden diese zumeist vollsian- 
dic Platz zwischen der TiirauBenseite und einem regelmaBig 
obligatorischen Turinnenflansch bzw. turinnenseHigen 
5 Flansch der Turinnenflache. Dieser TurinnenUansch wird im 
Wesentlichen saulenseitig einer Kraftfahrzeugtur aus Stabi- 
litatsgrunden realisiert. Das hat zur Folge, dass das gesamte 
Einbaumodul inklusive Einschienenfuhrung daruber hinaus 
optimal vor auBeren mechanischen EinflUssen geschUtzt ist. 
10 Hierinsind die wesentlichen Vorteile zu sehen 

[00231 Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer le- 
diglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
nahererlautert;eszeigen: c,fi„^„ no 
[0024] Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsform der Erfindung 
15 in der Ausgeslaltung als Seilfensterheber; 

[0025] Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 als Einarmfen- 

[00^6]*^ 3 cincn Schnitt durch die Fig. 1 und 2 im Be- 
reich des oberen Gleitstuckes. 
oo [0027] In den Figuren ist eine kombinierte Fetisterhebe- 
" und Turverriegelungsvorrichtung dargesteUt, welche ^sche- 
matisch die wesentUchen Aggregate erkennen lasst. bo fin- 
det sich ein Turschloss 1, welches mecharnsch oder elek- 
trisch betatigt werden kann sowie optional uber erne Zen- 
25 Sverriegelungs- und/oder DiebsUhl S icherungsfi,nkt,on 
verfugt Es sind also alle moghchen Vananten denkbar. 
10028] Dieses Turschloss 1 ist mit einer Schlosstrager- 
platte 2 ausgerustet, die im Rahmen des Ausfuhrungsbe.- 
spiels eine Zusattfunktion als Tragelement 2 ubernimmt. 
30 Daneben ist ein Antrieb 3 fur einen Fensterhebemechams- 
mus 4 vorgesehen. Bei diesem Antrieb 3 handelt es sich ,m 
Rahmen der Darstellungen um einen Elektromotor, welcher 
nicht nur zum Heben oder Senken eines Fensters bzw. einer 
Fensterscheibe 5 dient, sondern auch als Zusatzfunkt,on fur 
35 eine Zentralverriegelung des jeweiligen Tiirschlosses 1 sor- 
gen kann. Das heiBt, da Antrieb 3 arbeuet in diesem Fall so, 
wie dies in der DE 195 26 451 CI grundsatzlich beschne- 
ben wird. Das ist iedoch nicht zwingend. 
[0029] Zur Fuhrung des Fensters bzw. der Fensterscheibe 
40 5 ist eine Einschienenfuhrung 8, 10 vorgesehen, die rechU- 
mndseitig am Fenster bzw. der Fensterscheibe 5 angre.ft 
Sas wird im Detail so gelost, dass ein oberes Gleitstuck 7 
am Fenster 5 rechtsrandseitig befestigt ist und in einer zuge- 
horigen fensterrahmenseitigen Hohlprofilschiene 8 in. We- 
45 sentbehen spielfrei gefuhrt wird (vgl. insbesondere Fig. 3). 
alseinZweckistdieHohlprofilschieneSmnQuersc^ 
als offenes oder geschlossenes Rechteckprofil ausgebtlde , 
welches das ebenfalls rechteckformig gestaltete obere Gleit- 
stuck 7 spielfrei einhaust. . 
SO [0030] Zusatzlich wird im Rahmen der dargestellten Bei- 
spiele auf ein unteres Gleitstuck 9 zuruckgegnffen. D,eses 
untere Gleitstuck 9 tragi das Fenster 5 fuBse.Ug und ist in. 
Bereich der HnschienenfUhrung 8 10 angeordnet Zur Fuh- 
rung dieses unteren Gleitstuckes 9 ist eine zusatthche Fuh- 
55 rungsschiene 10 - neben der Hohlprofilschiene 8 - vorgese- 
hen Auf dieser FUhrungsschiene 10 gleitet das untere Glert- 
stuck 9 auBen- oder innenseitig. Im Rahmen des Ausfuh- 
rungsbeispiels handelt es sich bei der unteren Fuhrungs- 
Sne 10 um ein im Querschnitt im Wesentlichen kreisfor- 
60 miges Fuhrungsrohr 10, welches von einer nicht ausdruck- 
Uch gezeigten Kreisausnehmung im unteren Gleitstuck 9 
umschlos^n wird. Auf diese Weise gleitet das untere Gleit- 
™9 auBen auf der FUhrungsschiene bzw. dem Fuhrungs- 

65 So31] 0 ' Daneben trag. das untere Gleitstuck 9 das Fenster 
bzw die Fensterscheibe 5 im Wesentlichen fuBse.tig indent 
das untere GleitstUck 9 mit einer nicht ausdrucklich darge- 
stellten Schlitzaufnahme fiir einen fuBseitigen Rand 5a der 
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tSSZTZ? iSL Da ^ en - obe re 

7, 9 in Vertnndung mil der Hohlprofilschiene * „„h Z 
untere (Jleitstiick 9 welches ^ w.i. g i Uch fur das 
die zusatzliche Fuhrungsschiene 10 in P 8 u »° 

0033] Em bcsondcrs kompaktcr Aufbau unter Beriiek 
sichugung ernes maximalen Bauraumes im Tflrim- -J 
gelingt nundadurch, dass der AnSSto deX,? ^7* 
mechanismus 4 und das Turschl™ a i [2 Z " Fensterhebe " 

(Zeichenebene), die sich zu ca. 1/10 bis 1/4 w - g t . 

3Sz»32K zu g<*6rigen Flachen in, Ver- 

gtech zurFlache derFensterscheibe5 deutlich 

tere G,e itstack9MgMc ^ e ^ 

schloss 1 Tr» 'i ? ° Cln Maxim "m erreicht. Tur- 
und F^ s UEr h m 2 ' A "!T eb * F «hrun gS schiene 10 

™ I • J , J * 2 auch e,n Enarmfensierheber realise 
f^gsbeispiels in etw f Zt^»E£fc 
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» atgungssch.eue 16 eingelassen Der Schwenkhete 1% ST 
Paten tanspriichc 

einfm"^ 

~nd A mf b <3) * eine " F «^ m echan ismU s 
einer Fuhrung (8, 10) fur ein Fenster (5) 
wobe, die Fuhrung (8, 10) lecBglich entweder links- 
oder rechtsrandseitig am Fenster (5) angreS und t s 

gotennzeichnet, dass der Antrieb (3) fur den Fenster 
heben,echan,smus (4), das Tiitschlos (1) S geSe 
nenfaUs der Fensterhebemechanismus (4 X, m ei 
nem geme.nsamen Tragelement (2) im Sicn^r 
^schtenenfuhrung (8, 10) oder in ihrTr SShS 
Verlangerung befestigt sind. «=n«ecnien 

nachT™ e h , T^^ngsvorrichtung 
Antrieh \ • t dUrCb 8 eke n^ichnet, dass der 
JESS ^ ^ ^"^bentechanismus (4) d£ 
Turschloss (1), das Tragelement (2) und geeebenen 
falls die Emschienenfuhrung (8, 10) sowfe ST 

524f s,nd ' welches das Fenster w 
■, oT, £r> «cbt U „g 

der Antrim ™ R ? ~' ^ adurch gekennzeichnet, dass 
aer Antneb (3) ftr den Fensterhebemechanismus f41 

^E^ 

Scheir^ mecha t smus (4 > 2. ta2£S£ 

zetchnet, dass die Einschienenfuhnmg (8, SS" 

352^ spieUre ' gefiihrtem oberen Gieits *<* 5 

LJSlt^. Turverriegelungsvorriehtung 
nach emen, der Anspriiche 1 bis 4, dadurch cekenn 
zetehnet, d^ zur Fuhrung eines u^JSflK 
2!T ,m Ve «Sl eic h zur Hohlprofilschiene (8 zSS 

serstreckung unteremander angeordnet sind und dl 
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EinschienenfUhrung (8, 10) bilden. 

7 Fenstcrhebe- und Turverriegelungsvomchtung 
nach einem dor Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Antrieb (3) auf em an das untere 
Gleitstuck (9) angeschlossenes Seil (12) arbeitet wel- 
ches uber Umlenkrollen (13) unter Darstel lung eines 
geschlossenen Polygonzuges oder kreisahnhchcn <je- 
bildes geruhrt wird. . 

8 Fensterhebe- und Turverriegelungsvomchtung 
nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Antrieb (3) auf einen an ein fuBseiti- 
ges Befestigungsstiick (14) am Fenster (5) angeschlos- 
senen Schwenkhebel (15) arbeitet. 

9 Fensterhebe- und Turverriegelungsvorrichtung 
nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Schwenkhebel (15) uber ein antriebsseitiges ^seg- 
ment (17) mit einem Antriebsritzel (18) des Antnebes 
(3) kammt. 
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